W INHATUTVE'5S ELEGTRI

EKOLOGIE JE POSLEDNICH PAR LET HODNE TRENDY A TAK NENI DIVU, ZE NA TUTO VLNU POPULARITY VPLULA
I ZNACKA LINHAI SE SVYM, BATERIEMI POHANENYM, PRACOVNIM POMOCNIKEM E-5S ELECTRIC.

dyz jsem zjistila, Ze pojedeme testovat

elektrickou ctyrkolku, skepticky jsem

povytahla obodi a ujistila se, jestli
sly§im dobre. Elektriku na ¢tyfech kolech
jsem jesté nezkousela. No, koneckonc,
vSechno je jednou poprvé a faktem je, ze
v8ichni o ekologii mluvi, ale malokdo si
vykasé rukavy a pusti se do jeji podpory
nécim konkrétnim. A vida, svétla vyjimka
se nasla. Tak se mdzeme podivat, jak se
konstruktérim tovarny Linhai proménily
jejich nejdivocejsi sny ve skutecnost.

Kombinace tvaru UTV a bilého barevného
provedeni, ve kterém jsme méli moznost
Styikolku testovat, dodava celému stroji
lehkost a svézest. Skoro $koda ho zaspinit.
Ale néjak uz se pfemizeme. Vyjma Celniho
plexi je celé UTV oteviené, vzdusné

a prostorné. Mate dost mista se libovolné

otacet, natdcet a mate dokonaly prehled

co se déje na silnici nebo na korbé za vami.
Kabina je dvoumistna a sedacky doplriuiji
opérky hlavy. O bezpe¢nost se stara
dvojice bezpeénostnich pas, stejnych,
jaké naleznete v auté. Sikovny vyiez v horni
zadni ¢asti kabiny totiz umoznuje zpétnému
zrcatku pomérné Siroké Uhly nastaveni.

Palubni deska je osazena volantem,
startérem na kli¢, pfepinacem rezimu
Economy a Sport, spinacem varovek, prosté
v&im, co potrebujete k fizeni a manipulaci

s elektrickym vozitkem. Nad volantem
modre sviti digitalni multifunkéni displej,
ktery ukazuje rychlost, ujeté kilometry, najeté
motohodiny a klasicky ¢as. Kontrolky nad
nim signalizuji, pokud mate zapnuty blinkr,
zpatecku, neutral nebo dalkova svétla.

PFi pohledu na pedaly znejistim - jsou jen
dva - brzda a ,,plyn“. No co, vic jich stejné
nepotiebuiju. Tristupriova fadici pdka ma
polohu R (tedy zpétny chod), N jako neutral
a F (jako vpred — Front). Nechybi ani ru¢ni
brzda. Na palubni desce nachazim jesté
prepina¢ mezi standardnim a sportovnim
rezimem. Na strané spolujezdce je jesté
prakticka uzamykatelna schranka, kam se
toho pomérné hodné vejde. Ocelova korba
vzadu, s plynokapalinovymi vzpérami, ma
ze tii bokd moZnost jejiho otevieni a mizete
postranice i Uplné odstranit, ¢imz ziskate
prostor pro pfepravu i rozmérnych nakladd.

Jednoduché manualni sklapéni pomoci paky
na boku korby najdete na strané spolujezdce
i fidice.

Tichy chod vas zpocatku velice prekvapi.
Prosté necekate, ze po nastartovani
neuslysite nic. Jemné zavréeni a plynuly
pomaly posun vpied nebo vzad - podle
toho, co mate zarazené - je vSe, co se bude
dit. Musim fict, Ze je to hodné zvlastni pocit.
Vyrazime tedy E-5S projet. Nezda se to, ale
ma odstuch. Vyhodou elektromotoru totiz
je, ze dodava vykon a kroutici moment de
facto uz okamZzité — od prvnich otacek. Na
poli se s ni tedy hezky radilo. Lehounka, ale
bytelna konstrukce se v mékkém povrchu
zbyte¢né nebofi a na suché travé si taky
poradi. Zkousim vyjezdy i sjezdy a Elektrika
si s nimi bez problém0 poradi. Je sucho,
takZe o své blativé a klouzavé zazitky



z terénu se s vami nepodélim, protoze zadné
nejsou. Brzdy jsou pfi jizdé bez nakladu
silné, reaguiji rychle a dlirazné. Tlumeni je
standardni, nijak vyrazné slabé, ale ani silné.
Diky volantu je nato¢eni kol pohodIné a neni
k nému zapotrebi pfili§ sily. Hodné mé bavi
rychlost a Zivost zpatecky, takze s chuti
couvam, i kdyz bych tak UpIné nemusela.
Jizda je pohodIng, i kdyZz musim pfipustit, Ze
oproti jinym UTV trochu vic drnca. Celkové
si dovedu predstavit, Ze si tohohle veselého
elektrického kovboje poridim domd jako
pomocnika na zahradu, nebo na chatu.

Svij potencidl urcité zuzitkuje i jako servisni
vozidlo tfeba v néjakém resortu, kde je tfeba
bézna Udrzba, ale zaroven chcete, aby méli
hosté svUj klid. Dal$i nespornou vyhodou

je, pravé diky absenci hluku a zplodin z

UTV, moznost vyuzivat ho i v uzavienych
prostorach. Prosté ticho Ié¢i.

Zé&kladni vyhodou je samoziejmé ekologicky
provoz a s tim spojena minimalni potreba
Udrzby. Absence spalovaciho motoru s sebou
totiz nese i absenci olejovych filtr( a olejd,
benzinu a tim odpada potreba vyména

a doplriovani téchto kapalin a servis s nimi
spojeny. Provoz je také méné nakladny,
netankujete benzin - jezdite na baterii. Ta ma
vyménny cyklus 1000 nabiti z nuly na 100%
(pokud nabijite jen ¢astecné vybitou baterii,
pocet cykld se pfirozené zvysuje). Pokud
baterie vyflakate Uplné, budete si muset
pockat 8-9 hodin do pIného nabiti. Pokud
chcete dobit ¢aste¢né nebo z pllky do pina,
je doba vyrazné kratsi, orientacné z 50% na
100% dvé az tfi hodky.

Pri vyjezdu z lesa neplasite ani srnky,
ani hajneho - elektrika je absolutné ticha

Maximalni rychlost se pohybuije pfi
standardnim jizdnim rezimu kolem

30km/ hod., pfi pfepnuti na sportovni

jedete kolem 40 km/hod., pfi jizdé po roviné

i 45 km/hod. Zda se to jako mala rychlost,
ale je tfeba pfipomenout, Ze tento Linhai byl
vyvinut hlavné pro pomocné prace kolem
domu a zahrady, ne tedy primarné na rychlou
a dalekou jizdu po silnici.

Tech DATA

trifazovy indukeni elektricky motor
s médénymi rotory

Napéti a vykon 60V; 9,7kW /1950-21000t./min.

5x beztdrzbova baterie Varta Professional
Deep Cycle AGM 12V/150Ah

Akumulatory

PREVODY
Sekundarni prevod

PODVOZEK

Predni odpruzeni

pfimy pohon zadnich poloos

nezavislé McPherson,
hydraulické kapalinové tlumice

nezavislé, dvojitd A-ramena IRS,
hydraulické kapalinové tlumice,
pruziny s nastavitelnym predpétim

Brzda vzadu 2x hydraulickd kotoucova s vrtanymi kotouci
Pneumatiky P/Z AT 24 x 8-12 / AT 24 x 8-12
ROZMERY A HMOTNOST

Dojezd Economy - 90km; Power-85km

Zadni odpruzeni




